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(g) Fahrhilfe fur Kraftf ahrzeuge 

Bei einer Fahrhilfe fiir Kraftfahrzeuge mit einer einer Sei- 
tenflanke eines Reifens eines Fahrzeugrades zustellbaren 
Reibrolle, die mit zwischen die Fahrbahn und den Umfang 
des Reifens schleuderbaren Kettenstrangen versehen ist, 
wird vorgesehen, daB die Reibrolle mittels eines Teleskop- 
halters gehaiten ist. Der einen mit linearer Bewegung aus- 
fahrbaren, die Reibrolle tragenden Teil aufweisende Tele- 
skophalter ist um eine etwa in Fahrzeuglangsrichtung verlau- 
fende Schwenkachse verschwenkbar. Zusatzlich zu der »i- 
nearen Zustellbewegung wird ein Verschwenken des Tele- 
skophalters vorgesehen, wobei die Reibrolle mit einer ela- 
stischen Kraft gegen die Seitenflanke des Reifens ange- 
drucktwird. 
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1. Fahrhilfe fur Kraf tf ahrzeuge xnit einer an einexn Kraft- 
fahrzeug bef estigbaren Zustell- und Halteeinrichtung fur eine 
Rexbrolle, die einer Seitenflanke eines Reifens eines Fahrzeug- 
rades in dem Auf standsbereich auf einer Fahrbahn zuzstellbar 
ist und d le xnit mehreren zwischen die Fahrbahn und den Dmfang 
des Reifens schleuderbaren Kettenstrangen versehen ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zustell- und Halteeinrichtung als ein 
Teleskophalter (5, rait einexn xnit linearer Bewegung ausfahrba- 
ren, die Reibrolle (1) tragenden Teil (6) ausgebildet ist, daB 
der Teleskophalter (5) um eine etwa in Fahrzeuglangsrichtung 
verlaufende Schwenkachse (7) verschwenkbar ist, und daB an den 
Teleskophalter (5) ein ein Verschwenken des Teleskophalters (5) 
hxn zu dem Reifen (3) bewirkendes Verschwenkelexnent (8) an- 
greift. 

2. Fahrhilfe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Verschwenkelexnent (8) elastisch nachgiebig ist. 

3. Fahrhilfe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Verschwenkelexnent (8) eine an dexn ausfahrbaren Teil (6) 
des Teleskophalters (5) angreifende, sich bei dessen Ausfahren 
spannende Zugfeder (8) ist, der en anderes Ende zwischen der 
Schwenkachse (7) und dexn Reifen (3) an einen Halter (9) anae- 
lenkt ist. 
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4. Fahrhilfe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Winkel zwischen der Wirkungsrichtung der Zugfeder (8) und 
dem ausgefahrenen Teleskophalter (5) zwischen 15° und 45° be- 
tragt . 

5. Fahrhilfe nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der stationare Teil (10) des Teleskophalters 
(5) in einero gummielastischen Block (11) gehalten ist. 

6. Fahrhilfe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet , daB 
der gummielastische Block (11) zwischen einem den stationaren 
Teil (10) des Teleskophalters (5) einspannenden Klemmhalter 
(12) und einem an dem Fahrzeug anbringbaren Halteteil (13) an- 
geordnet ist. 

7. Fahrhilfe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Klemmhalter (12) iiber ein Gelenk (7) zusatzlich mit dem 
Halteteil (13) verbunden ist. 

8. Fahrhilfe nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Halter (9) fur die Zugfeder (8) an dem 
den Klemmhalter (12) haltenden Halteteil (13) angebracht ist. 

9. Fahrhilfe nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Teleskophalter (5) ein AuBenrohr (10) und 
ein darin gefuhrtes Innenrohr (6) enthalt, innerhalb von wel- 
chen eine vorzugsweise pneumatische Presse angeordnet ist, de- 
ren Kolben (14) mit dem Innenrohr (6) und der en Zylinder (15) 
mit dem AuBenrohr (10) verbunden sind. 

10.. Fahrhilfe nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB an 
dem auBeren Ende des Innenrohres (6) ein Lagerhalter (16) fur 
die Reibrolle (1) angebracht ist. 

11. Fahrhilfe nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Zugfeder (8) an den Lagerhalter (16) angelenkt ist. 
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Fahrhilfe fur Kraf tf ahrzeuae 

Die Erfindung betrifft eine Fahrhilfe fur Kraf tf ahrzeuge mit 
exnar an einem Kraf tfahrzeug bef estigbaren Zustell- und Halte- 
einrichtung fur eine Reibrolle, die einer Seitenflanke eines 
Reifens eines Fahrzeugrades in dem Auf standsbereich auf einer 
Fahrbahn zustellbar ist und die mit mehreren zwischen die Fahr- 
bahn und den Umfang des Reifens schleuderbaren Kettenstrangen 
versehen ist 

Eine Fahrhilfe der eingangs genannten Art, wie sie beispiels- 
weise durch die DE-OS 29 14 366 bekannt ist, ist in dem betref- 
fenden Fahrzeug fest installiert. Eine Fahrhilfe dieser Art ist 
zwar kein vollwertiger Ersatz fur Schneeketten, jedoch kann sie 
erne groBe Hilfe sein, wenn ein Fahrzeug nur -kurzzeitig sich 
auf einer schnee- oder eisglatten Fahrbahn befindet, da sie 
ohne die sonst ublichen Montagearbeiten fur das Aufziehen von 
Ketten zu- und abschaltbar ist. Bei der ' bekannten Bauart . (DE-OS 
29 14 366) ist die Reibrolle auf einem urn eine zur vertikalen 
geneigte Achse verschwenkbaren Halter angeordnet, der durch 
Verschwenken die Reibrolle der Seitenflanke eines Reifens zu- 
stellen und durch Zuriickschwenken wieder aus dem Bereich des 
Reifens herausbewegen kann. Das Verstellen erfolgt fiber eine 
pneumatische Presse. Die den schwenkbaren Halter enthaltende 
Zustell- und Halteeinrichtung fur die Reibrolle erfordert einen 
erheblichen Bauraum, da wegen der bei Normalfahrt benotigten 
Bodenfreiheit ein relativ groBer Schwenkweg erforderlich ist 
Die bekannte Fahrhilfe ist deshalb nicht bei jedem Fahrzeug 
exnbaubar. Dariiber hinaus ist es bei der bekannten Bauart not- 
wendig, fur jeden Fahrzeugtyp und/oder fiir jede ReifengroBe un- 
terschiedliche Fahrhilfen vorzusehen, die sich wenigstens be- 
ziiglich des Schwenkhalters und dessen Anordnung unterscheiden. 
Dariiber hinaus ist ein aufwendiger Verstellmechanismus erfor- 
derlich, so daB die bekannte Bauart insgesamt recht teuer ist. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Fahrhilfe der 
eingangs genannten Art zu schaffen, die sich einerseits durch 
eine einfache und preisgiinstige Konstruktion auszeichnet, die 
einen geringen Bauraum erfordert und die auch bei unterschied- 
lichen Fahrzeugtypen und/oder ReifengroBen einsetzbar ist. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die Zustell- und Halte- 
einrichtung als ein Teleskophalter mit einem mit linearer Be- 
wegung ausfahrbaren, die Reibrolle tragenden Teil ausgebildet 
ist, daB der Teleskophalter urn eine etwa in Fahrzeuglangsrich- 
tung verlaufende Schwenkachse verschwenkbar ist, und daB an den 
Teleskophalter ein ein Verschwenken des Teleskophalters hin zu 
dem Reifen bewirkendes Verschwenkelement angreift. 

Ein Teleskophalter ist einerseits einfach und preisgunstig her- 
stellbar und erlaubt andererseits relativ groBe Zustellwege, so 
daB eine hohe Bodenf reiheit bei auBer Betrieb gesetzter Fahr- 
hilfe moglich ist, ohne daB hierfur ein grofier Bauraum erfor- 
derlich ist. Der Teleskophalter ist ohne weiteres so anbringbar 
und/oder sein Ausfahrweg ist so festlegbar, daB ohne weiteres 
ein Einsatz auch bei sehr unterschiedlichen Fahrzeugtypen und 
ReifengroBen moglich ist, ohne daB die Konstruktion verandert 
werden muB. Der Teleskophalter muB durch das Ausfahren des aus- 
fahrbaren Teils nicht die Andriickkraft der Reibrolle gegen die 
Seitenflanke des Reifens bewirken, die vielmehr von dem zusatz- 
lichen Verschwenkelement aufgebracht wird. Der Teleskophalter 
kann deshalb mit unterschiedlicher Neigung angeordnet werden 
und insbesondere auch mit einer relativ steilen Neigung. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird vorgesehen, daB 
das Verschwenkelement eine an den ausfahrbaren Teil des Tele- 
skophalters angreifende, sich bei dessen Ausfahren spannende 
Zugfeder ist, deren anderes Ende zwischen der Schwenkachse und 
dem Reifen an einen Halter angelenkt ist. Hier ergibt sich der 
besondere Vorteil, daB fur das Verschwenkelement keine geson- 
derte Verstell- oder Betatigungs- oder Antriebseinrichtung not- 
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wendig ist, da die Zugfeder sich bei dem Ausfahren des ausfahr- 
baren Teils des Teleskophalters spannt unci somit von dem Aus- 
fahrantrieb des Teleskophalters mit die Andruckkraft der Reib- 
rolle gegen die Seitenflanke des Reifens bewirkt wird, die von 
der Ausfahrrichtung abweicht. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird vorgesehen, da8 
der stationare Teil des Teleskophalters in einem gummielasti- 
schen Block gehalten ist. Der gummielastische Blook erlaubt 
aufgrund seiner Nachgiebigkeit die fur das Andrucken der Reib- 
rolle gegen die Seitenflanke notwendige Bewegung, wobei er auch 
ohne weiteres Veranderungen des Reifens mitmacht, die bei- 
spielsweise durch Fahrbahnunebenheiten und/oder durch ein 
Schiefstehen der Fahrzeugrader oder ein Unrundlaufen der Fahr- 
zeugrader verursacht sein kSnnen. Der gummielastische Block 
bretet ferner den Vorteil, da8 er in eingef ahrener Stellung des 
Teleskophalters diese Zuystell- und Halteeinrichtung in ihrer 
Ruhelage elastisch sichert. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird vorgesehen, daB 
der gummielastische Block zwischen einem den stationaren Teil 
des Teleskophalters einspannenden Klemmhalter und einem an dem 
Fahrzeug anbringbaren Halteteil angeordnet ist. Mit Hilfe des 
Klemmhalters kann der stationare Teil des Teleskophalters auf 
dre fur eine bestimmte ReifengroBe und/oder einen bestimmten 
Fahrzeugtyp benotigte Position ausgerichtet und festgespannt 
werden. ZweckmaBig ist es dabei, wenn der Klemmhalter iiber ein 
Gelenk zusatzlich mit dem Halteteil verbunden ist. Dieses Ge- 
lenk bildet die Schwenkachse, urn die der Teleskophalter ver- 
schwenkbar ist, wobei das Verschwenken gegen die Ruckstellwir- 
kung des gummielastischen Blockes erfolgt. Es ist somit trotz 
der gummielastischen Halterung des stationaren Teils des Tele- 
skophalters moglich, eine sehr genau definierte axiale Einstel- 
lung des Teleskophalters vorzunehmen. 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung 1st vorgesehen, daB der 
Halter fur die Zugfeder an dem den Klemmhalter haltenden Halte- 
teil angebracht ist. Damit wird die gesamte Fahrhilfe zu einer 
Baueinheit zusammengefaBt, die als solche an einem Fahrzeug 
montiert werden kann. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
der nachfolgenden Beschreibung der in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausf tihrungsf orm. 

Fig. 1 zeigt eine erf indungsgemaBe an eine Achse eines 
Lastkraf twagens angebaute Fahrhilfe in dem 
AuBerbetriebszustand, 

Fig, 2 die Fahrhilfe nach Fig. 1 in dem Betriebszustand 
und 

Fig. 3 einen Schnitt durch eine Einzelheit entsprechend 
der Linie III-III der Fig. 2. 

In den Zeichnungen sind von einem Lastkraf twagen lediglich ein 
Reifen 3 eines vorzugsweise angetriebenen Hinterrades, ein 
Achskorper 17 , ein Federpaket 18 und ein Federbiigel 19 darge- 
stellt. Diese Elemente sind praktisch bei jeder Lastkraf twagen- 
konstruktion in mehr oder minder ahnlicher Form vorhanden, so 
daB diese hier nur schematisch dargestellt sind. Die Fahrhilfe 
ist in Fig. 1 nur fur den Reifen 3 eines Fahrzeugrades einer 
Seite dargestellt. Es versteht sich jedoch von selbst, daB eine 
spiegelbildliche Anordnung der Fahrhilfe auch auf der gegen- 
uberliegenden Seite dem dort befindlichen angetriebenen Fahr- 
zeugrad zugeordnet ist* 

Die Fahrhilfe enthalt ein Reibrad l f das in seiner Betriebspo- 
sition (Fig. 2) der Seitenflanke 2 des Reifens 3 mit einer An- 
driickkraft zugestellt ist. Das Reibrad 1 wird der Seitenflanke 
2 des Reifens 3 in dem sich unmittelbar iiber der nicht darge- 
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stellten Fahrbahn befindlichen Bereich zugestellt, d.h. im Auf- 
standsbereich des Reifens 3. Das drehbar gelagerte Reibrad 1 
wird von dem Reifen 3 zu Drehungen angetrieben. Es ist in der 
Nahe seines AuBenumfangs mit losen Kettenstucken 4 versehen, 
von denen wenigstens sechs Stuck gleichmaBig iiber den Umfang 
verteilt angeordnet sind. Die Kettenstiicke 4 spreizen sich bei 
einer Drehung des Reibrades 3 aufgrund der auf sie ausgeubten 
Fliehkraft ab, wie dies in Fig. 2, links, dargestellt ist. Sie 
werden dadurch zwischen den Umfang des Reifens 3 und der Fahr- 
bahn geschleudert. Sie gelangen dann unter den Reifen 3 und er- 
m6glichen so auch bei schnee- oder eisglatter Fahrbahn eine 
verbesserte Ubertragung des Drehmoments des Reifens 3. Um einen 
sicheren Antrieb des Reibrades 1 zu gewahrleisten, muB das 
Reibrad 1 mit einer ausreichenden Andriickkraft gegen die Sei- 
tenflanke 2 des Reifens 3 angedruckt werden. Dabei muB das 
Reibrad T auBerdem unter Beibehaltung der Andriickkraft Querbe- 
wegungen der Seitenflanke 2 mitmachen konnen, die durch unter- 
schiedliche Belastungen und/oder Fahrbahnunebenheiten und/oder 
unrunde oder schragstehende Reifen verursacht sein konnen. 

Das Reibrad 1 ist mit einer als Teleskophalter 5 ausgebildeten 
Zustell- und Halteeinrichtung gehalten. Der Teleskophalter 5 
ist mit einer Neigung von etwa 45° zur Fahrzeuglangsebene ver- 
setzt zu dem Achskorper 17 angeordnet. AuBerdem ist eine leich- 
te Neigung in der Fahrzeuglangsebenen vorgesehen, so daB das 
Reibrad 1 der Seitenflanke 2 des Reifens 3 in dessen Aufstands- 
bereich auf der Fahrbahn zustellbar ist. Der Teleskophalter 5 
besteht aus einem Innenrohr 6, das in einem stationaren AuBen- 
rohr 10 gefiihrt ist. ZweckmaBigerweise werden fur das Innenrohr 
6 und das AuBenrohr 10 Profilrohre vorgesehen, so daB ein ge- 
genseitiges Verdrehen ausgeschlossen ist. Im Innern des Tele- 
skophalters 5 ist eine pneumatische Presse vorgesehen, deren 
Kolbenstange 14 an dem unteren Ende des Innenrohres 6 und deren 
Zylinder an dem oberen Ende des AuBenrohres 10 befestigt ist. 
Zwischen dem Kolben 20 der Kolbenstange 14 und dem Zylinder ist 
eine Riickstellf eder 21 angeordnet. Im Bereich des oberen Endes 



-J<r- 

. 8 



3440951 



des Kolbens 15 ist eine AnschluBof f nung 22 fur eine Druckluft- 
leitung vorgesehen, die durch eine Of fining 23 des AuBenrohres 
10 hindurchgefiihrt wird. 

In das untere Ende des AuBenrohres 6 ist ein Lagerhalter 16 mit 
einem zapf enartigen Ansatz 24 eingesteckt und mittels eines 
querliegenden Bolzens 25 gesichert. Der Lagerhalter 16 ist mit 
einem Lagerbolzen 26 versehen, auf welchem die Reibrolle 1 
drehbar gehalten ist. Wie aus Fig, 1 und 2 zu ersehen ist f ist 
der Bolzen 26 , der die Achse fur die Reibrolle 1 bildet, leicht 
zu dem Reifen 3 hin geneigt, so daB die Kettenstucke 4 schrag 
von oben in den Spalt zwischen der Fahrbahn und dem Reifen 3 
hineingeschleudert werden. In dem dem Reifen 3 abgewandten Be- 
reich bewegen sich die Kettenstucke 4 oberhalb der Fahrbahn. 

Das AuBenrohr 10 des Teleskophalters 5 ist in einen Klemmhalter 

12 eingespannt. Der Klemmhalter 12 ist mittels zwei Spann- 
schrauben aufien an dem AuBenrohr 10 fest spannbar. Bei gelosten 
Spannschrauben 27 laBt sich das AuBenrohr 10 in axialer Rich- 
tung in dem Klemmhalter 12 verschieben, so daB dadurch eine An- 
passung des Ausfahrweges des Teleskophalters 5 auf unterschied- 
liche ReifengroBen moglich ist. 

Der Klemmhalter 12 wird von einem gummielastischen block 11 urn- 
geben, der von einem hulsenartigen Ansatz 28 .eines Halteteils 

13 eingefaBt ist, Der Klemmhalter 12 ist ferner mit einem Ge- 
lenk l f das sich im wesentlichen in Fahrzeuglangsrichtung er- 
streckt, an Laschen des hiilsenf ormigen Ansatzes 28 des Halte- 
teils 13 angelenkt. Der Teleskophalter 5 ist somit gegen die 
Wirkung des gummielastischen Blockes 11 urn das Gelenk 7 ver- 
schwenkbar. Diese Verschwenkbarkeit erlaubt es, die Reibrolle 1 
mit einer Andruckkraft gegen die Seitenflanke 2 des Reifens 3 
anzudrucken. 

Die Andruckkraft fur die Reibrolle 1 wird mittels einer Zugfe- 
der 8 aufgebracht, die in eine 5se 29 des Lagerhalters 16 und 



-X- 

9. 



3440951 



in einen ortsfesten Halter 9 eingehangt ist, der an dem Halte- 
teil 13 angebracht ist. Der Halter 9 1st zwischen dem Reifen 3 
und dem Gelenk 7 angeordnet, so daB in dem ausgef ahrenen Zu- 
stand des Teleskophalters 5 zwischen der Wirkungsrichtung der 
Zugfeder 8 und der Axialrichtung des Teleskophalters 5 ein 
Winkel von etwa 30° vorhanden ist. In der eingef ahrenen Stel- 
lung (Fig. 1) ist der Abstand zwischen der Ose 29 und dem Hal- 
ter 9 am geringsten, so daB die in dieser Stellung etwa quer zu 
der axialen Richtung des Teleskophalters 5 verlaufende Zugfeder 
8 entspannt ist. Mit dem Ausfahren des AuBenrohres 6 wird die 
Zugfeder 8 gespannt, so daB sie ein Drehmoment auf den Tele- 
skophalter 5 urn die von dem Gelenk 7 gebildete Schwenkachse he- 
rum ausiibt. Aufgrund dieses Drehmomentes wird die Reibrolle 1 
in dem ausgef ahrenen Zustand (Fig. 2) gegen die Seitenflanke 2 
des Reifens 3 mit der von der Zugfeder 8 auf gebrachten Kraft 
angedruckt. Die Beweglichkeit des Teleskophalters 5 urn die von 
dem Gelenk 7 gebildete Schwenkachse ermoglicht es, daB das 
Reibrad 1 bei Def ormationen des Reifens 3 im Bereich seiner 
Seitenflanke 2 nachfolgen kann, so daB immer die ausreichende 
Andruckkraft sichergestellt ist. In dem eingef ahrenen Zustand 
(Fig. 1) sorgt der Gummiblock 11 dafiir, daB der Teleskophalter 
5, obwohl er schwenkbar angelenkt ist, sicher in eine definier- 
ten Stellung gehalten wird. 

Das Halteteil 13 besteht im wesentlichen aus einer kraftigen 
Metallplatte, die mit Bohrungen auf die Enden des Federbugels 
19 aufgesteckt und dort mittels Schrauben befestigt ist. 

In Abwandlung der dargestellten Aus fiihrungs form wird bei einer 
anderen Ausfvihrungsf orm eine hydraulische Presse vorgesehen. 
Die pneumatische Presse hat jedoch in vielen Fallen den Vor- 
teil, daB insbesondere bei Lastkraf twagen eine Druckerzeugungs- 
einrichtung vorhanden ist, so daB die pneumatische Presse ohne 
weiteres und ohne zusatzliche Aggregate anschlieBbar ist. 
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Bei einer anderen Ausftihrungsf orm wird vorgesehen, dafi der Te- 
leskophalter mit einem Elektromotor ein- und ausfahrbar ist. 
Der Elektromotor wird dann mit einem Ritzel versehen, das in 
eine Verzahnung des ausfahrbaren Teils eingreift. Eine derarti- 
ge Ausftihrungsf orm ist beispielsweise bei Personenkraf twagen zu 
bevorzugen, bei denen meist Versorgungseinrichtungen fur Druck- 
luft o.dgl. nicht vorhanden sind. 

Bei einer anderen Ausf iihrungsf orm wird anstelle einer Zugfeder 
ein anderes Verstellelement vorgesehen, beispielsweise ein 
pneumatischer, hydraulischer oder elektrischer Verstellantrieb. 
Bei dieser Ausf iihrungsf orm ist es dann auch moglich, den Ver- 
stellantrieb an den stationaren Teil des Teleskophalters an- 
greifen zu lassen. 
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